ROMANIA

JUDETUL HUNEDOARA
ORASUL CALAN
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA nr. 96 / 2025
privind aprobarea reglementarii politicii parcarilor la nivelul ariei de studiu a proiectului ,,Revitalizare si
regenerare urbanad in orasul Calan, judetul Hunedoara” — cod SMIS 354135, finantat prin
Programul Regional Vest 2021-2027

Consiliul local al orasului Calan, legal intrunit in sedinta ordinara din data de 16.12.2025;

Analizand proiectul de hotérare nr.96/2025 privind aprobarea reglementarii politicii parcarilor la
nivelul ariei de studiu a proiectului ,,Revitalizare si regenerare urband in orasul Calan, judetul
Hunedoara” — cod SMIS 354135, finantat prin Programul Regional Vest 2021-2027, initiat de Primarul
orasului Calan;

Avand in vedere referatul de aprobare nr.96/28/03.12.2025 al Primarului orasului Calan, raportul
de specialitate nr.96/29/03.12.2025 al Serviciului Urbanism, Amenajarea Teritoriului din cadrui
Primériei orasului Calan, precum si avizul favorabil nr.48/58/12.12.2025 al Comisiei de specialitate &
Consiliului local al orasului Calan pentru programe de dezvoltare economico-socialéd, buget, finante,
administrarea domeniului public si privat al orasului Calan;

Tin&nd cont de prevederile:

- Anexei 1 la Decizia Sefului Autoritati de Management Program Regional Vest
nr.121/17.10.2025 privind aprobarea Corrigendum-ului nr. 1 de modificare a Ghidului solicitantului de
finantare (GSF) aferent Interventiei Regionale 7.1A Revitalizare si regenerare urbana - apel competitiv

- Scrisorii nr. ADR VEST 2025NOF019766/24.11.2025 pentru demararea etapei de contractare
pentru proiectul cu cod SMIS 354135;

- art. 44 alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare,

in temeiul art.129, alin.(2), lit. b), art.129, alin.(4), lit. d), art.139, alin.(1), si art.196 alin.(1), lit.
a), din O.U.G. nr. 57/2019 privind codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1. Se aprobd reglementarea politicii parcarilor la nivelul ariei de studiu a proiectului
»Revitalizare si regenerare urband in orasul Calan, judetul Hunedoara” — cod SMIS 354135,
finantat prin Programul Regional Vest 2021-2027, conform anexei care face parte integranta din
prezenta hotarare.

Art.2. Prezenta hotdrare poate fi contestatd la Tribunalul Hunedoara, Sectia Contencios
Administrativ si Fiscal, in termenul si in conditiile stabilite de Legea contenciosului administrativ nr.
554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art.3. Prezenta hotdrare se aduce la cunostinta publicd prin publicare pe pagina de internet a
Primariei orasului Calan si afisare la sediul Consiliului local al orasului Calan si se comunica Institutiei
Prefectului Judetului Hunedoara, Primarului orasului Céalan si Serviciuiui Urbanism Amenajarea
Teritoriului din cadrul Primariei orasului Calan.

Caélan,
16.12.2025

A\ Contrasemneaza,
Secretarul general al oragului Calan,
/] Vuipe Stelian ioan

Prezenta hotarére a fost adoptaté prin vot deschis, cu 17 voturi ,pentru”, 0 voturi ,impotriva”, 0 abtineri.
Consilieri locali prezenti la sedinta: 17.
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ROMANIA ANEXA
JUDETUL HUNEDOARA la Hotirarea nr.96/16.12.2025
ORASUL CALAN

CONSILIUL LOCAL

Reglementarea politicii parcarilor in aria de studiu a proiectului
»Revitalizare si regenerare urbana in orasul Calan, judetul Hunedoara”



1. PREAMBUL

Prezentul document stabileste politicile si regulile generale ce trebuie respectate de cétre tofi
utilizatorii parcarilor publice pe teritoriul Orasului Calan, in scopul utilizarii cat mai eficiente a locurilor
de parcare existente si a fluidizarii traficului.

Reglementarea politicii parcarilor la nivelul orasului Calan in vederea eliminarii parcarilor
neregulamentare trebuie facutd astfel incat sa fie asigurata fluidizarea traficului rutier si implicit a
poluarii fonice si cu noxe in centrul localitatii prin incurajarea populatiei sa foloseasca mersul pe jos sau
alternative de transport care sa nu polueze sau sa aglomereze zonele (biciclete, trotinete, scutere, etc.),
masura coroborata celei de descurajare a populatiei sa foloseasca propriile autovehicule pentru
deplasarea in interiorul localitatii.

Parcarea publica pe teritoriul Orasului Calan este o proprietate publicd pe domeniul UAT Orasul
Calan, iar accesul conducatorilor auto in spatile de parcare se face doar in conditiile respectarii
prezentului document si a legislatiei rutiere in vigoare.

2. CONSIDERATII GENERALE

Situat in zona central-vestica a judetului Hunedoara, Orasul Calan se afla in partea de nord a
depresiunii Tara Hategului, pe valea inferioara a raului Strei. Pozitionarea localitatii pe axa rutiera
importanta reprezentatad de DN66 (parte a rutei europene E79) confera orasului un rol de legatura intre
municipiul Hunedoara, orasele Hateg, Simeria si Deva, precum si cu zonele rurale din imprejurimi.

Orasul Calan, impreuna cu localitatile componente — intre care se numara Strei, Strei-Sangeorgiu,
Batiz, Crigeni, Ohaba Streiului, Nadastia de Jos si Nadastia de Sus — se intinde pe o suprafata de
aproximativ 101,5 km?. Teritoriul administrativ cuprinde atat zone urbane consolidate, cat si zone rurale,
zone cu functiuni industriale, comerciale si rezidentiale, precum si arii aflate in dezvoltare.

Structura teritoriald mixtd a orasului, prezenta mai multor zone locuite dispersate, precum si
amplasarea pe un traseu rutier circulat genereaza o nevoie diversificata in ceea ce priveste organizarea
spatiilor de parcare. Necesitatea fluidizarii traficului in zona centrald, in proximitatea institutiilor publice,
a unitatilor comerciale si a zonelor de tranzit este accentuata de traficul rutier local si de tranzit.

in acest context, lmplementarea unei politici coerente privind gestionarea parcarllor publice in
Oragul Calan reprezintd un demers esential pentru folosirea eficientd a spatiilor existente, pentru
asigurarea ordinii in zonele circulate si pentru crearea unui cadru favorabil mobilitatii urbane, in
conformitate cu legislatia rutiera si obiectivele administratiei publice locale.

Orasul Calan este situat la o dlstanta de aproximativ 12 km fatd de Municipiul Hunedoara si circa
25 km de Municipiul Deva. In acest context la nivelul Orasului Calan drumul national DN 66, parte a
rutei europene E79, asigura legatura rutiera intre partea de sud si nord a tarii, oferind acces facil atat
spre Tara Hategului, cat si spre principalele centre urbane ale judetului.
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Dupa anul 1990, numarul vehiculelor a crescut constant, iar aglomeratia rutierd si parcarea au
devenit probleme semnificative pentru fiecare posesor de autovehicul. In special in intervalele orare de
varf, anumite strazi si intersectii din oras se confruntd cu un trafic intens, generat in principal de
persoanele active, implicate major in activitatea economica si care se deplaseaza preponderent cu
autoturismul personal. O parte dintre acestea sunt nevoite sa isi parcheze vehiculele in proximitatea
locului de munca, ceea ce determina o incarcare suplimentara a spatiilor de parcare disponibile.

In general, circulatia este dificild in zonele centrale si in orele de varf, iar in afara acestor
intervale situatia tinde sa devind de asemenea problematica. Totodata, datorita traficului intens, nivelul
de poluare fonica si cu noxe se mentine ridicat in mai multe zone ale orasului, intrucat numarul
vehiculelor raportat la capacitatea rutiera existenta este relativ mare, depasind uneori limitele permise.

Chiar daca in viitor se vor implementa méasuri de imbunatatire a traficului si de extindere a
capacitatii rutiere sau de parcare, este necesara identificarea unor modalitati care sa descurajeze
utilizarea excesivd a autovehiculelor personale in zonele aglomerate, prin promovarea unor solutii
alternative de transport si mobilitate urbana.

In prezent parcarea autovehiculelor este reglementata unitar la nivelul intregului teritoriu
administrativ UAT Calan, prin hotararea consiliului local nr. 13/24.03.2025.

3. SCOP Sl OBIECTIVE

Principalul scop al Politicii de Parcare este realizarea unui cadru legal atat pentru dezvoltarea
investitiilor In domeniul parcarilor publice, pentru a asigura necesarul de locuri de parcare, cat si pentru
realizarea de investitii si programe complementare pentru descurajarea depiasarilor cu autovehicuiul
propriu in zonele in care parcarile sunt aglomerate (in special in zona centralda a Orasului Calan) si
utilizarea pe scara cat mai larga a mersului pe jos si a variantelor alternative de deplasare ecologice.

De asemenea, Politica de Parcare mai are urmatoarele scopuri:

e S3 realizeze si s& aplice un regulament de parcare corect, onest, dar si eficient, care sa
asigure atat utilizarea eficienta a parcarilor publice;

e S3 asigure aplicarea efectiva a reglementarilor privind parcarea, dar si impunerea efectiva a
regulilor;

e S3& faciliteze circulatia pietonilor pe trotuare;

e S3 mareasca numarul locurilor de parcare si accesibilitatea la spatiile de parcare, in general,
si pentru persoanele cu handicap Tn particular;

e S3 asigure administrarea parcajelor si sd imbunatateascé serviciile de parcare;

e S conduca la strdzi mai sigure pentru pietoni, biciclisti, motociclisti si soferi;

e S& faciliteze modernizarea si intretinerea parcarilor pentru vehicule de agrement si transport
public;

e Sa asigure Indeplinirea in totalitate a prevederilor legaie In procesul de iuare a deciziilor si in
conectarea cu alte strategii conexe;

Politica de parcare este unul dintre elementele esentiale ale administrarii unui oras. Astfel,
obiectivul politicii este integrarea sistemului de parcare al orasului intr-un cadru mai larg care
influenteaza folosirea terenului, mobilitatea urbana si traficul.

Politica de parcare va avea efect, direct sau indirect, asupra calitatii vietii pentru rezidenti si
asupra calitati mediului, prin reducerea poluarii generate de fluxul mare de autoturisme care se
acumuleaza in zonele de interes ale orasului.

Politica propusa are la baza o abordare de analiza tip ,zona cu zond” a ariei analizate a orasului,
avand in vedere situatia actuala.

4. CADRU LEGISLATIV - REGLEMENTARI NATIONALE

e Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
actualizata si republicata in 2017,

¢ Ordonanta Guvernului nr. 14/2017 pentru modificarea si completarea Ordonantei de Urgenta a
Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice;

e Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 90/2017 privind unele masuri fiscal-bugetare,
modificarea si completarea unor acte normative si prorogarea unor termene;

e HGR nr.1391/2006 pentru aprobarea Regulamentului de aplicare a Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice;



e Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

e HGR nr. 827/2018 pentru abrogarea Hotararii Guvernului nr. 147/1992 privind blocarea,
ridicarea, transportul, depozitarea si eliberarea autovehiculelor sau remorcilor stationate
neregulamentar pe drumurile publice, in vederea asanarii legislatiei

e Ordonanta Guvernului nr. 71/2002, actualizata, privind organizarea si functionarea serviciilor
publice de administrare a domeniului public si privat de interes local,

e Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice;

e Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor comunitare de utilitati
publice.

e Legea nr. 273 din 29 iunie 2006 privind finantele publice locale;

5. IMPACTUL POLITICII DE PARCARE LA NIVELUL ORASULUI CALAN

Contextul european actual are ca punct de plecare ideea ca parcarea este n primul rand o problema
de utilizare a terenului. Trebuie abordate atat conflictele, cat si sinergiile dintre politica de parcare,
gestionarea traficului si politicile locale de mobilitate urbana. Politica de parcare sustine si influenteaza
in mod direct functiile urbane.

Obiectivele mai multor structuri europene de mobilitate urbana sunt similare cu cele din alte orase
europene. Urmatoarele probleme sunt in prezent cel mai frecvent mentionate in politicile europene:

Necesitatea de a reduce utilizarea autoturismului, minimizand astfel congestionarea traficului;

Promovarea deplasarilor nemotorizate (mers pe jos, bicicletd, trotinete) ca solutii eficiente si
sanatoase;

Protejarea mediului prin reducerea emisiilor si a poluarii in zonele urbane;

Asigurarea accesibilitatii spatiilor si serviciilor pentru toate zonele si categoriile sociale.

In ansamblul sdu, sistemul de parcare are impact direct asupra traficului rutier, a fluentei acestuia
si a capacitatii de circulatie.

In vederea solutionarii problemelor privind parcarea identificate la nivelul Orasului Calan, se impune
modificarea principiilor de baza ale sistemului de utilizare si administrare a parcarilor. Aceasta
determina o politica privind parcarea, axata pe abordarea urmatoarelor elemente majore:

A. Strazi care favorizeaza pietonii

Proiectarea strazilor se va face punandu-se accentul pe interactiunea dintre oameni prin crearea
de spatii unde copiii se pot juca, oamenii pot socializa, iar evenimentele comunitare pot avea loc in
conditii de siguranta. Pentru aceasta este necesar ca traficul rutier sa fie mentinut intr-un nivel
controlat, iar parcérile s& nu afecteze zonele pietonale. Mobilierul stradal va fi amplasat astfel incat sa
maximizeze confortul pietonilor si sa nu genereze blocaje.

B. Standarde de parcare

Avand in vedere experienta altor orase europene, politicile si standardele de parcare din Orasul
Calan vor fi stabilite dupa cele mai bune practici. Scopul este urmarirea acestor obiective: rulaj optim
al vizitatorilor, prioritizarea parcarii rezidentiale, reducerea congestiilor in trafic, promovarea mobilitatii
nemotorizate.

Principiul de baza este ca disponibilitatea redusd a locurilor de parcare in zone sensibile
incurajeazd oamenii sa adopte moduri de deplasare mai durabile. Standardele minime presupun
furnizarea unui spatiu adecvat pentru pietoni si limitarea spatiului excesiv dedicat parcarii

C. Utilizarea veniturilor din parcare

Toate veniturile din parcari vor fi folosite exclusiv in interesul comunitatii, pentru dezvoltarea
sistemului de parcare si a celui rutier al orasului, in conformitate cu Politica de parcari adoptata.

D. Aplicarea regulamentelor

Politicile de parcare nu functioneaza fara aplicarea regulamentelor si sanctionarea celor care
parcheaza neregulamentar. Aplicarea sanctiunilor trebuie sa fie eficienta, corecta si echitabila, avand
ca scop incurajarea respectarii regulilor in vigoare si mentinerea eficientei utilizarii spatiului public.
Coerenta si corectitudinea sanctiunilor asigura un climat de echitate socialéd si o functionare urbana
eficienta la nivelul orasului.



6. SITUATIA PARCARILOR iN ORASUL CALAN

Reteaua rutiera urbana este formata din retele principale de transport, retele secundare de transport
si dotari (parcaje, statii de transport, etc.) Reteaua de strazi a orasului insumeaza peste 90 de strazi
care deservesc atat zona urbana centrala, cat si localitatile apartinatoare.

Transportul auto particular are valori ridicate, locuitorii Orasului Calan detindnd un numar
semnificativ de autovehicule Tnmatriculate, ceea ce conduce la un grad de motorizare ridicat raportat
la numarul de locuitori. Aceasta situatie determina o presiune semnificativa asupra spatiilor de parcare,
in special in zonele centrale si in apropierea institutiilor publice, unitatilor comerciale si zonelor cu
activitate intensa.

Orasul nu dispune de un sistem de transport public urban extins, astfel ca o parte semnificativa a
deplasarilor zilnice se realizeaza pe jos, cu bicicleta sau cu alte mijloace nemotorizate. Acest fapt creste
importanta amenajarii de trotuare, alei pietonale si trasee sigure pentru mobilitatea alternativa. In
acelasi timp, necesitatea organizarii spatiilor de parcare devine esentiald pentru a evita blocajele,
parcarile neregulamentare si ocuparea abuziva a zonelor pietonale.

Pentru o intelegere corecta a situatiei, se constatd urmatoarele aspecte specifice:

e Zonele centrale si spatiile din proximitatea institutiilor publice sunt cele mai solicitate in ceea
ce priveste parcarea;

o In cartierele rezidentiale se intalnesc frecvent parcari pe trotuare sau blocarea partiala a
accesului pietonal, din cauza numéarului ridicat de autovehicule raportat la spatiul disponibil;

e Necesitatea amenajarii si marcérii locurilor de parcare este in crestere, pe fondul dezvoltarii
zonei comerciale si a cresterii mobilitatii rutiere interne;

e Sunt necesare solutii care s3 protejeze zonele pietonale si traseele nemotorizate, evitandu-
se parcarea in locuri neamenajate sau pe spatii verzi;

Pe baza acestor constatari, devine evident faptul ¢ gestionarea parcarilor in Orasul Calan necesita
masuri clare de administrare, delimitare, marcaj si reglementare, astfel incat utilizarea terenului urban
sé fie eficientd si sa se pastreze un echilibru intre mobilitatea rutiera si mobilitatea pietonala.

7. TIPOLOGII DE PARCARE

in orasul Calan exista patru tipuri principale de parcare:

e Publica pe strada

Acest tip de parcare presupune un spatiu special amenajat pe un drum public. Parcarea pe
strada se afla aproape intotdeauna in proprietate publicd si este furnizatd de autoritatile locale.
Autoritdtile locale decid care sunt restrictile ce trebuie aplicate in locatii specifice, in cadrul liniilor
directoare dictate de legislatia in vigoare.

e Publica in afara strazii
O parcare care nu este amenajata pe un drum public, in care orice persoana isi poate parca
autoturismul, sub rezerva respectarii tuturor regulamentelor.

e Privata non - rezidentiala, in afara strazii

Acest tip de parcare este asociat cu o anumita cladire sau cu un anumit tip de functiune a unei
zone. Exemple pot include parcarile centrelor comerciale, ale unitatilor de productie, ale institutiilor
private sau ale cladirilor de birouri. Doar acele persoane care au o legatura specifica cu acea cladire
sau cu functiunea respectivei zone pot utiliza acest tip de parcare.

e Parcare rezidentiala privata

Acest tip de parcare se refera in general la parcarea din afara strazii asociatd unor case sau
apartamente. In mod obisnuit, doar locuitorii acestor case sau apartamente au dreptul de a utiliza
aceasta parcare.

8. ANALIZA SITUATIEI LOCURILOR DE PARCARE

In prezent, in orasul Calan sunt amenajate atat parcari la nivelul strazii, cat si parcari in afara
carosabilului, disponibile pentru toate tipurile de vehicule. Prin Hotérarea Consiliului local al oragului
Calan nr.13/24.03.2025 a fost aprobat regulamentul de atribuire a locurilor de parcare in parcarile de
resedinta din orasul Calan.



In prezent nu exist3 parcari cu platd, ins3, pe viitor, este posibild amenajarea unor parcari cu
platd in zona centrala a orasului, in functie de o analiza obiectiva la acel moment a factorilor decizionali,
masurd menita sa incurajeze mersul pe jos si utilizarea mijloacelor de transport nemotorizate.

De asemenea, in orasul Calan exista si parcari cu caracter nerezidential sau industrial - Parcare
parc industrial, parcari aferente unor unitati comerciale - Penny, Carrefour, Pepco, etc.

9. POLITICA DE PARCARE

O politicd coerentd privind parcérile publice este una dintre cele mai eficiente parghii ale
autoritatii locale pentru a planifica, administra si exploata un sistem durabil de mobilitate urbana.
Obiectivele specifice care se au in vedere prin politica de parcari sunt:
e Reducerea blocajelor in trafic si scaderea poluarii aerului;
e Administrarea corecta a parcarilor pentru a reduce circulatia inutild a vehiculelor in cautarea
unui loc;
o Incurajarea mobilitdti nemotorizate (mers pe jos, biciclete, trotinete), prin eliberarea
trotuarelor si a zonelor pietonale;
e Sustinerea cresterii economice locale;
e Restrictionarea parcarilor de lungd duratd in zonele aglomerate, pentru a facilita accesul
cumparatorilor, vizitatorilor si celor care folosesc serviciile locale;
e Cresterea incasarilor din parcare si utilizarea fondurilor pentru amenajarea de noi locuri de
parcare, precum si pentru intretinerea si modernizarea celor existente;

Politica de administrare a parcarilor urmareste crearea unui echilibru intre cererea de locuri de
parcare si disponibilitatea acestora.
Se va urmari prevenirea unei situatii in care solicitdrile de locuri de parcare depasesc capacitatea
disponibila, situatie care genereaza trafic suplimentar si blocaje rutiere.
Dezvoltarea unei Politici de Parcare presupune o abordare structuratad a modului in care parcarea
poate contribui la realizarea unor obiective locale mai ample.
Politicile nationale de transport au obiective similare in majoritatea tarilor din spatiul european si
vizeaza:
e Dezvoltarea economiei locale si nationale si transformarea centrelor oraselor in spatii
atractive pentru activitati economice;
e Reducerea utilizarii modurilor alternative de deplasare,
e Imbunatatirea mobilitatii locale, prin integrarea mersului pe jos si a modurilor de transport
nemotorizate;
e Reducerea impactului asupra mediului prin limitarea utilizarii excesive a autoturismului
personal;
e Asigurarea accesibilitatii pentru toate grupurile societatii;

Masurile care vor fi puse in practica pentru buna administrare a parcarilor si promovarea utilizarii
deplaséarilor nemotorizate, in detrimentul utilizarii vehiculului personal, sunt:

e Cresterea numaérului de parcari si a ofertei de locuri de parcare, in special in zonele centrale
si cele cu activitate intensa,

e Implementarea unor politici de taxare diferentiata in functie de zona si de durata de stationare;

e |Instalarea de panouri de informare in principalele puncte de acces in oras, precum si in zonele
de interes, cu indicatii privind locurile de parcare disponibile;

o Realizarea de solutii de parcare de scurtd/medie/lungd duratd, cu implementarea unor
sisteme de platd corespunzatoare;

e Taxare diferentiata in functie de locatie si timp;

e Aplicarea mai strictd si ferma a regulilor si legislatiei rutiere in ceea ce priveste parcarile, in
vederea descurajarii parcarii pe spatii nepermise;

Toate activitatile prin care se instituie taxa de parcare si se aplicd amenzi pentru parcarea ilegala
urméresc reducerea cererii de locuri de parcare si a numarului de deplasari cu autoturismul personal
si, implicit, reducerea frecventei blocajelor Tn trafic.

Pentru ca Politica de parcare din Orasul Calan s& poata fi implementata intr-un interval de timp
rezonabil si s3-si atingd scopul in mod eficient si durabil, se impune ca aceasta sa fie pusa in aplicare
in etape succesive, prin adoptarea treptatd a urmatoarelor masuri specifice:

e Investigarea si identificarea zonelor cu cea mai mare cerere de parcare;,



Introducerea unei politici tarifare, cu posibilitatea de a modifica treptat tarifele pana cand
nivelul de ocupare este optimizat (aproximativ 85% din locurile disponibile ocupate);
Zonarea orasului pe categorii si implementarea unui program diferentiat de tarifare;
Impunerea de standarde maxime si/sau minime privind numarul locurilor de parcare ce
urmeaza a fi prevazute in noile dezvoltari urbanistice;

in urma aplicarii propunerilor din prezenta Politicd de parcare, se urméreste contributia la
atingerea urmatoarelor rezultate:

Reducerea traficului de autoturisme personale, prin descurajarea stationarii prelungite in
zonele aglomerate;

incurajarea parcirii pe termen scurt in zona centrald, fara optiunea parcarii pe termen lung,
prin aplicarea unei politici de tarifare corespunzatoare;

Incurajarea utilizarii modurilor de deplasare nemotorizate — mers pe jos, biciclete, trotinete —,
ca alternative eficiente si nepoluante;

Cresterea sigurantei cetdtenilor si a vehiculelor parcate in spatiile special amenajate, ca
urmare a implementarii politicilor si sistemelor de securitate locala;

Cresterea calitétii aerului si a mediului, in general, la nivelul Orasului Céalan, prin reducerea
cantitatii de emisii GES si CO2 generate de traficul rutier;

Cresterea gradului de ocupare a spatiilor de parcare special amenajate, prin eliminarea si
sanctionarea parcarilor neregulamentare;

Cresterea gradului de colectare a taxelor la bugetul local, prin administrarea eficienta a
locurilor de parcare amenajate;

Modernizarea in ansamblu a Orasului Célan, prin dezvoltarea infrastructurii rutiere, pietonale
si nemotorizate sigure, moderne si accesibile pentru cetateni, vizitatori si cei aflati in tranzit.

Calan,
16.12.2025
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